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"SKOLA ZA RODITELJE" - PONASANJE U SAOBRACAJU

Marijana Bacanin’, Slobodan Popovié?

Rezime: Realizacija projekta je zamisljena kao vrsnjacka edukacija, kroz koju bi prvo
prosli clanovi Skolskog saveta roditelja, a potom odrzali sastanke sa roditeljima na isti
nacin, kroz radionice u trajanju od dva skolska casa, kao i sa clanovima Skolskog tima za
bezbednost dece u saobracaju. Problem koji postavi predavac, grupa razmatra sa razlicitih
aspekata, a zatim podeljeni u manje grupe izvestavaju o odredenom aspektu problema i
mogucim reSenjima. Nakon izvrSenih analiza konkretne situacije, predlaze se plan akcije za
povecanje bezbednosti u saobracaju za njihovu Skolu.

Kljucne reci: Mehatronika, obrazovanje, srednja skola.

"SCHOOL FOR PARENTS" - BEHAVIOUR IN TRAFFIC

Summary: The realization of the project is planned as peer education, which would first be
attended by the members of the parents’ council of a school, who would later have the
assignment to hold parents’ meetings in the same way, through a workshop which would
last two school lessons. The problem given by the presenter will be considered from
different aspects by the group, and then the attendees, divided into teams, report about a
certain aspect of that problem. Having performed the analyses of the specified situation,
action plan for traffic safety increase is proposed for each school, which would be the basis
of work of the team in each school. Information support team will make the presentation of
the received conclusions for each school.

Key words: Traffic, safety, children, parents, school.

1. UVOD
Statistika govori:

U prethodnih 15 godina u srbiji u saobracajnim nesrecama godisnje pogine oko 50
dece, a vise od 1.500 dece biva povredeno - dva odeljenja kojih viSe nema, hiljade
opravdanih izostanaka.

Deca najcéesée stradaju kao pesaci, a zatim kao putnici u vozilu i kao vozadi bicikla.

: Marijana Ba&anin, prof. tehni¢kog obrazovanja, OS "Sreten Mladenovi¢ Mika", Nis,
E-mail: dntos_nis@yahoo.com

2 Slobodan Popovi¢, Auto moto savez Srbije, Ruzveltova 18, Beograd,
E-mail: s-popovic@amss.org.yu
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Od koga uce modele ponasanja, ako ne od nas odraslih?

Saradnja sa roditeljima u oblasti saobracajne kulture je izuzetno vazna, jer su roditelji, kao i
nastavnici uzor i model ponasanja i u ovoj oblasti. Ako odrasli ne posStuju pravila i propise,
velika je verovatnoca da ih neée poStovati ni deca.

Svima nama je vazno da decu S§to bolje pripremimo za zivot, ali je jo§ vaznije nauciti ih
kako da ga sacuvaju.
2. CILJEVI PROJEKTA

Glavni cilj projekta je unapredenje saobracajne kulture kod roditelja, ucitelja, nastavnika
TO, a samim tim razvoj i izgradnja modela bezbednog ponaSanja u saobracaju kod dece,
pre svega mladeg uzrasta.

3. CILJNA GRUPA

Ciljnu grupu ¢ine predstavnici Saveta roditelja jedne skole, kao i ¢lanovi $kolskog Tima za
bezbednost dece u saobracaju. ( direktor, ucitelji, nastavnici TO, roditelji, ucenici, Skolski
policajac, ¢lanovi $kolskog odbora, predstavnici lokalne zajednice i dr.)

=

ZADACI

formiranje Skolskog Tima za bezbednost dece u saobracaju

edukacija edukatora

vr$njacka edukacija

izrada plana akcije, pracenje i procena postignutog

poducavanje i razvijanje timskog rada

povezivanje razlicitih institucija koje mogu pomo¢i u realizaciji plana akcije

e osposobljavanje ucenika za uocCavanje sadrzaja, znacenja, sliCnosti i razlika u
saobracajnim znakovima i situacijama

e upoznavanje ucenika sa saobracajnim znakovima koji se koriste u blizini Skole i
pravilima ponaSanja u saobracaju

e formiranje navika pravilnog ponaSanja na putu, opreznost na putu, uvazavanje i
postovanje propisa

e osposobljavanje ucenika za transfer usvojenog znanja o saobracaju na raznovrsne
saobracajne situacije

e razvijanje navika pravilnog ponaSanja na putu i svesti o potrebi opreznosti u kretanju i
kritickog odnosa prema ucesnicima u saobracaju

e suzbijanje negativnog ponaSanja vezanog za nepoStovanje pravila ucestvovanja u
saobracaju: "Ne igraj se na putu kojim prolaze vozila", "Ne pretréavaj ispred vozila" i
slicno

e razvijanje sposobnosti procenjivanja ponasanja dece i odraslih u saobracaju

e obezbedivanje trajnosti znanja o saobra¢ajnim znacima i pravilima ponaSanja, kao i

opasnostima i nezgodama u saobracaju.

5. DINAMIKA REALIZACIJE

Projekat je nastao u saradnji Auto moto saveza Srbije i DrusStva nastavnika tehnickog
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obrazovanja Srbije i zapoceo sa realizacijom septembra 2007. godine, kao pilot - projekat u
pet osnovnih $kola u Srbiji.

Nakon prvih analiza efekata, krenula je faza edukacije edukatora, kroz koju je, samo u
Skolskoj 2007/2008. godini, oko 150 nastavnika tehnic¢kog obrazovanja iz oko 110
osnovnih $kola dobilo detaljnu pripremu za formiranje Skolskih timova i kompletno
metodicko uputstvo rad za rad sa roditeljima.

6. PROTOKOL AKTIVNOSTI

Tabela 1: Nastavni plan - Tehnicar za mehatroniku

Protokol aktivnosti po koracima Vr.em.e Potrel?fm
trajanja materijal
Formiranje grupa: Iseckani brojevi od
1. | Pet grupa po 6 ucesnika — izvlace brojeve od 1 do 5. Na 5 min. 1 do 5 (svaki broj 6
stolovima su brojevi 1, 2, 3, 4, 5. puta da se ponavlja)
Test za roditelje: Test
2. | - reSenje testa dati roditeljima i zamoliti ih da sami provere | 10 min. i

koliko imaju ta¢nih odgovora papiri, olovke

Zasto je detetu u saobracaju teZe nego
odraslima?

- Zabelezite sve Sta znate

- Razmenite saznanja u grupi, postavljajte jedni
drugima pitanja, dileme, napravite zajednicki spisak
svega §to znate ili mislite da znate, Kada zavrSite

3. | izaberite predstavnika vase grupe koji ¢e to napisano | 10 min. | Flip ¢art markeri
predstaviti ostalima.

- Poslusa¢emo svaku grupu i zabelezicemo na flip
Cartu ono §to smo culi. Svaka grupa neka prati Sta se
¢ita 1 neka oznaci sebi delove napisanog koji su istog
ili sli¢énog konteksta, da se ne bi ponavljali i gubili
vreme.

Vodeno ¢itanje i insert tehnika:

- Sada ¢emo se pripremiti za Citanje teksta koji je na
papiru. Citacete individualno. Na marginama teksta
treba da stavljate odredene znake ( T, +, -, 7). Znake

koristite prema sopstvenoj proceni, gde mislite da Tekst:

treba da stavite (na kraju pasusa, reda, dela teksta, . ,,Psihofizi¢ke
4. v - v wr 10 min. ..

odredene reci itd.). .Po¢nite sa Citanjem. karakteristike

- Razgovaramo o procitanom. Porazgovarajte u dece*

manjim grupama o tome. Sta je potvrdeno od vasih
znanja? U ¢emu ste bili u zabludi?

- Vracamo se na flip ¢art i analiziramo tacnost
informacija sa pocetka aktivnosti
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Spisak pravila:

I grupa i II grupa:

- Napistie u grupi spisak pravila iz bezbednosti
saobracaja kojih se roditelji ne pridrzavaju.

III grupa:

- Napravite spisak pravila iz bezbednosti saobracaja 10 min Papir i flomasteri
koja se postuju " | za svaku grupu
IV grupa:

- Kako roditelji reaguju kad deca kasne?

V grupa:

- Kako smo mi u€ili pravila i propise o bezbednosti
u saobracaju?

Papir i flomasteri

6. Stavanj 5 mi
IzveStavanje grupa ] 74 svaku grupu

Plan akcije — Koraci koje mozemo preduzeti u

narednom periodu kao ¢lanovi Saveta roditelja
1. roditeljski sastanci

7. | 2.opremanje kabineta za tehni¢ko obrazovanje 5 min
3. izrada poligona

Sve zakljucke sa roditeljskih sastanaka preneti

Skolskom timu za bezbednost u saobra¢aju

Papir i flomasteri
za svaku grupu

PRILOG 1.

Test za roditelje

1. Na putevima na kojima ne postoji trotoar ili staza za peSake, peSaci su duzni da se
krecu:

a) levom stranom u pravcu kretanja, uz krajnju levu ivicu kolovoza
b) desnom stranom u pravcu kretanja, uz krajnju desnu ivicu kolovoza

2. Kada pesak, na putu na kome nije izgraden trotoar ili staza za kretanje peSaka, gura
bicikl, bicikl sa motorom, motocikl, kao i ruéna kolica ili se prevozi u kolicima za nemoc¢na
lica, duzan je da se krece:

a) krajnjom levom ivicom kolovoza u pravcu kretanja
b) krajnjom desnom ivicom kolovoza u pravcu kretanja

3. Pesak je duzan da vodi racuna o blizini i brzini vozila koja mu se priblizavaju

a) ¢ak iako prelazi kolovoz na obelezenom pesackom prelazu
b) nije duzan da obrati paznju, jer ima pravo prvenstva prolaza u odnosu na vozila koja
mu se priblizavaju.
4. Pesaku je dozvoljen prelaz preko kolovoza na putu gde postoji obelezen pesacki prelaz,
ali ako je peSacki prelaz na rastojanju ve¢em od metara.

5. Biciklom u saobracaju na regionalnim i magistralnim putevima sme da upravlja dete, ako
je starije od godina.

6. Ucenje voznje na biciklu na magistalnim i regionalnim putevima je:

a) dozvoljeno
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b) dozvoljeno, samo ako je dete starije od 12 godina
¢) zabranjeno

7. Vozac bicikla stariji od 18 godina na ugradenom sedistu ispred vozac¢a sme da prevozi
dete do godina starosti.
8. Biciklom u saobracaju na lokalnim putevima mogu da upravljaju deca sa navrSenih 7
godina, ako ih prati lice stariije od:

a) 12 godina

b) 14 godina

¢) 16 godina
9. Lice koje se prevozi na zadnjem sedistu bicikla sa motorom:

a) ne mora da nosi zastitnu kacigu

b) mora da nosi zastitnu kacigu za vreme voznje u naselju
¢) mora da nosi zastitnu kacigu za vreme voznje na putu

10. Na motociklu, i po danu moraju biti upaljena oborena svetla:

a) u naseljenom mestu
b) na putu van naseljenog mesta
¢) na putu van naselja i u naseljenom mestu

Klju€ resenja testa za roditelje:

l.-a 6.-c

2.-b 7.-7 godina
3.-a 8.-¢
4.-100 m 9.-¢

5.-12 godina 10.-b
PRILOG 2.

Psihofizicke karakteristike dece na pojedinim uzrastima koje imaju uticaja na njihovo
ponasanje u saobracaju

Kriti¢ne situacije u saobraéaju vezane su za prelazak kolovoza.

Rezultati nekoliko studija o ponasanju dece u saobracaju po metodu opservacije, prikazuju
razlike u ponasanju pri prelasku ulice u zavisnosti od starosti deteta:

e vecina dece uzrasta 3- 5 godina ulicu prelaze brzo, bez zaustavljanja na ivi¢njaku ili na
polozaju linije preglednosti ( izmedu parkiranih automobila) kao i gledanja u levu i
desnu stranu pre izlaska na ulicu

e deca uzrasta 6 - 7 godina zastanu na ivi¢njaku i gledaju pre nego Sto predu, ali se ne
zaustavljaju na poloZaju linije preglednosti. PonaSanje postaje jo§ nebezbednije kada im
je paznja ometena ( igrom, drugovima, Zivotinjama....)

e vecina dece uzrasta 8 - 9 ulicu prelaze bezbedno, zaustavljaju se na iviénjaku i liniji
preglednosti i takode gledaju pri prelasku ulice.

Ovi rezultati pokazuju da se deca pri prelasku koloveza ponaSaju relativno
nebezbedno do uzrasta 8 godina.

Zadatak prelaska kolovoza moze se posmatrati kroz Cetiri nivoa: opservacija, percepcija,
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procena i odluka.
PERCEPCIJA DOLAZECEG SAOBRACAJA

IstraZivanja su pokazala da tek deca starija od 8 godina za detekciju saobraéaja
koriste i sluh.

¢ Kod male dece vizuelna percepcija se pre svega karakteriSe ograni¢enim vidnim poljem
zbog niskog nivoa oc¢iju ( sa 2 godine - 80 cm, sa 6 godina - 110cm, sa 8 godina -
125¢cm).

e Proces pretrage vidnog polja je potpuno usmeren ka upadljivim elementima, i kod dece
do uzrasta 5 godina gotovo da ne postoji kontrola paznje.

e Deca uzrasta do 6 godina ne pretrazuju sistematski vidno polje, ve¢ im paznju privlace i
atraktivniji objekti u okolini.

e Deca uzrasta do 6 godina imaju problema pri lokalizovanju zvuka koji dolazi sa leve ili
desne strane bez okretanja glave.

e Sauzrastom 6 - 7 godina deca uce da razlikuju prilike za igranje i radoznalost od prilika
kada je potrebno usmeriti paznju.

e Stvarno fokusiranje paznje na relevantne informacije i ignorisanje nebitnih informacija
se javlja tek posle uzrasta 11 godina.

PROCENE
Najvaznija procena vezana je za kretanje saobraéaja.

Samo 60% dece 4 - 7 godina poseduje u adekvatnoj meri znanja koje se brzine mogu
ocekivati od kojeg vozila.

e Deca uzrasta od 5 godina su u stanju da procene brzinu nadolaze¢ih vozila, sa moguc¢om
greSkom, obi¢no procenjivanje ( narocito devojCice i kada su u pitanju mali i bu¢ni
automobili, za razliku od velikih i ti$ih)

e Deca uzrasta 6 - 13 godina pokazuju znake nepouzdane procene daljine, narocito kada
je u pitanju veca udaljenost.

e Deca uzrasta od 8 godina prili¢no ta¢no opazeju kretanje, dok kod mlade dece opazanje
pravca kretanja predstavlja problem.

Procena brzine vozila je osnova za procenu vremena koje je vozilu potrebno da dode do
deteta.

e Deca uzrasta do 5 godina ( kao i neka starija deca) koja nemaju izgraden pojam
stvarnog vremena, smatraju da je vreme direktno povezano sa udaljeno$¢u. Procene
vremenskih intervala su naroCito dobre za kra¢e vremenske intervale ( do 5 sekundi),
dok za duze vremenske intervale ( od 5 - 20 sekundi) nisu tako dobre. pretpostavlja se
da je lakomoguce obuciti decu u proceni vremenskih intervala.

Zavrsna procena vrsi se po pitanju rizika prelaska kolovoza.

e Deca uzrasta 3,5 - 8 godina daju prilicno ispravnu ocenu opasnosti ( na osnovu
fotografija deteta koje prelazi ulicu)
e Deca uzrasta do 6 godina u izvesnoj meri shvataju rizik.

PROCES DONOSENJA ODLUKE

Na odluku o prelasku ulice utice nekoliko procesa: memorisanje opazajnog saobracaja,
procene, predvidanja moguéih akcija ostalih ucesnika u saobracaju, uzimanje u obzir
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vremena potrebnog da se odluka donese. Uticaj instrukcija na proces odlucivanja zavisi od
nacina na koji su instrukcije kodirane u dugorocnoj memoriji kao i od obima do kojeg ih
deca mogu razumeti. Ignorisanje informacija se vrsi u skladu sa kratkoroénom memorijom i
procenama.

e Vremenom se poboljSava integrisanje informacija. Vremenski intrval izmedu dve
informacije izgubi na uticaju, $to se deSava na uzrastu od 6 godina.

e Sto se tiGe samog integrisanja informacija princip je da je integracija teza $to su
informacije sloZenije. Zato kod uzrasta dece od 7 godina ne treba ockivati da integriSu
informacije kao §to su brzina i udaljenost.

e Prema nekim studijama deca uzrasta 6 - § godina su relativno dobro predvidala pravac
kretanja ostalih ucesnika u saobracaju, kao i efekat koji to moze da ima.

e Mlada deca ne shvataju korist prikazivanja svojih namera ostalim ucesnicima u
saobracaju, niti pak dobro shvataju upucene im znake.

U bliskoj vezi sa ovim predvidanjima je razumevanje uzro¢nih relacija.

e Deca uzrasta 8 godina u posmatranju ljudskih odnosa ne mogu da razlikuju uzrok i
posledicu.

e Racionalnost u odredivanju uzroka se pojavljuje tek sa uzrastom 7 - 8 godina, pa se ne
moze ocekivati od dece mladeg uzrasta da imaju izgradeno misljenje o mogucnostima i
ograniCenjima motornog saobracaja

e Milada deca ( starija od 5 godina) manje koriste vremenske intervale izmedu nailaze¢ih
vozila da bi presla ulicu, za razliku od starije dece ( procena bezbednih i nebezbednih
intervala)

e Efikasnost procene bezbednih intervala kod dece uzrasta 4 - 9 godina se moze poboljsati
upotrebom lutke koja prelazi model puta sa simuliranim saobrac¢ajem. daleko manji
napredak je ostvaren kod dece starijeg uzrasta. Uenici 6. razreda u ovom pogledu
dostizu nivo odraslih.

e U stvarnim situacijama starije osobe su koristile najvece razmake, kao i deca uzrasta 9 -
10 godina.

Problem impulsivnosti je vezan za istr¢avanje dece na ulicu u zanosu igrom ili drugovima.
iako se ¢ini mogu¢im decu obucavati manje impulsivnom nacinu reagovanja, nije dovoljno
samo ih obucavati da reaguju sa zadr§kom ( odloZeno), ve¢ im treba objasniti Sta da rade sa
viskom svog vremena.

7. ZAKLJUCAK

Programi ovakve vrste, namenjeni prevenciji, zahtevaju odredeni period implementacije, da
bi pokazali odredene efekte na osnovu kojih bi se mogli izvesti odredeni zakljuéci. Ono §to
se odmah moze zakljuéiti je da je na ovakav nac¢in moguce:

- prikupljanje podataka i analizu postojeeg stanja (saobracajno okruzenje, karakteristike
kretanja dece dr.),

- uocavanje kriti¢nih tacaka, analiza osnovnih karakteristika ugrozenosti dece u zoni $kole,
identifikacija opasnih mesta, definisanje tipicnih situacija,

- predlog mera radi poboljSanja postojeceg stanja (izbor najznacajnijih mera koje se mogu
primenjivati),
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- kontrolu i pracenje efekata primenjenih mera.

Istrazivanja i analize, uradeni u saradnji izmedu roditelja i Skole, sa predogom konkretnih
mera imaju dva pravca delovanja: prilagodavanje dece uceS¢u u saobracaju, ali i
prilagodavanje saobracajnog okruzenja deci. Sve aktivnosti usmerene su prema jednom
osnovnom cilju, a to je bezbednije dete u saobracaju.
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